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Utredning av nullutslippstog pa ikke-elektrifiserte togstrekninger

De overnevnte aktgrer, ber Jernbanedirektoratet gjennomfgre en oppdatert utredning av
hydrogentog pa ikke elektrifiserte jernbaner i Norge (Merakerbanen, Nordlandsbanen, Raumabanen
og Solgrbanen), fgr det iverksettes en konseptvalgutredning (KVU) pa gjenvaerende ikke-elektrifiserte
togstrekninger i Norge.

Det er i dag stor aktivitet og rask utvikling innen hydrogen, bade for tog og annen bruk, noe som
pavirker tilgjengelighet, pris og teknologi. Det vil derfor vaere viktig med en oppdatert og bedre
utredning av hydrogentog-alternativet for a sikre at et balansert og riktig kunnskapsgrunnlag

foreligger fgr en KVU igangsettes av Jernbaneverket.

Prgvedrift og uttesting av hydrogentog i Norge vil kunne lede til raskere og billigere realisering av
nullutslipps togtransport og ha positiv samvirkning med det grgnne skifte i samfunnet.
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Bakgrunn

Norge har forpliktet seg til a kutte 45 prosent av klimagassutslippene innen 2030. Transportsektoren
star for 30 prosent av de totale utslippene, og mye ma dermed gj@res innenfor denne sektoren.
Hydrogen tas i bruk i transportsystemer over hele verden, ogsa i Norge. Arsaken er at hydrogen kan
framstilles og brukes helt uten direkte utslipp av CO2. Det er ingen tvil om at hydrogen blir en svaert
viktig del av energimiksen i fremtidens baerekraftige energisystem. Det internasjonale energibyraet
(IEA) ga ut en rapport ar, der dette understgttes. https://www.iea.org/reports/global-energy-review-
2021. Hydrogen er med andre ord blant baerebjelkene som ma pa plass for at Europa skal kunne bli
klimangytralt i 2050.

Det er per 2021 fem jernbanestrekninger som ikke er elektrifiserte og hvor togene benytter
fossilbasert diesel som medfgrer klimagassutslipp. En overgang til nullutslippslgsninger vil redusere
jernbanens karbonavtrykk, og vil gi gunstige samfunnsgkonomiske besparelser. Samtidig vil dette
ogsa gke jernbanens konkurranseevne, og redusere veitrafikk.

Hydrogenteknologi har et stort potensial som nullutslippsalternativ for tog med last. Togene er
produsert av utenlandske leverandgrer, men verdikjeden for leveranse av hydrogen vil veere lokal og
kunne ha betydelige effekter pa verdiskapning og etablering av infrastruktur til nullutslipp i
regionene. Lonnsomhet i hydrogenverdikjeder krever volum. Vi bgr derfor se pa utviklingen av
etterspgrselen for hydrogen i det store bildet: transport pa bane, vegtransport, maritim transport,
anleggsbransjen og industri ma sees i sammenheng. Da kan produksjon og distribusjon gradvis og
kostnadseffektivt skaleres opp og til enhver tid dekke etterspgrselen.

Basert pa jernbanedirektoratets prosjekt "Nullutslippslgsninger for ikke-elektrifiserte baner"
(NULLFIB og NULLFIB ll) anbefaler na jernbanedirektoratet at det settes i gang en
konseptvalgutredning (KVU) for de ikke-elektrifiserte banene. Slik vi oppfatter det er
kunnskapsgrunnlaget for batteri og del-elektrifisering na utredet i to rapporter fra
Jernbanedirektoratet. Hydrogenalternativet er imidlertid ikke like grundig utredet, og kan bli
forkastet pa for tynt grunnlag. Konklusjonen i NULLFIB er heller ikke samstemt med fageksperter.

Vi frykter derfor at konklusjonen i en KVU ligger implisitt som en konklusjon i NULLFIB | og NULLFIB2
dersom den utfgres fgr en bedre utredning av hydrogen-alternativet foreligger.

SINTEF har avdekket at det finnes nullutslippslgsninger til en betydelig lavere kostnad enn
konvensjonell elektrifisering med kontaktledning. SINTEF anbefaler i sin underlagsrapport til NULLFIB
at nye alternative Igsninger for nullutslipp som rene batteri- og hydrogentog, samt hybrider av disse,
innfgres nar Igsninger skal besluttes. Det er undersgkt faremomenter knyttet til bruk av gass (biogass
og hydrogen), spesielt i forbindelse med tunneler, og konkludert at relativt enkle tiltak pa toget kan
begrense risiko til et akseptabelt niva.
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